Zapis ze zasedani

Pracovniho tymu RHSD CR pro dopravu a dopravni infrastrukturu (PT RHSD)

Datum a cas: 26. listopadu 2024, od 14:00 hodin
Misto: Poradni mistnost ministra, Ministerstvo dopravy
PFitomni: dle prezenéni listiny

Program jednani:

1. Situace v Zelezniéni dopravé a €D Cargo, ekonomické hodnoceni s vyhledem do nasleduijicich
let

2. Piehled pripravy dopravnich staveb s planovanym zahdjenim v nejblizSich letech
a stavebnimi naklady nad 300 mil. K¢

3. Stav pfipravy projektti PPP, zejména pro stavbu na D35 Opatovec - Staré Mésto — Mohelnice
4. Zajisténi dostatku kameniva a pisku pro vystavbu DI

5. Informace ke mzdam a smlouvam o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich po zruseni
zarucenych mezd v podnikatelské sféfe od 1. ledna 2025

6. RuUzné - Gstni informace

Jednani Pracovniho tymu RHSD CR pro dopravu a dopravni infrastrukturu (déle , pracovni tym“ nebo
téz ,PT“) bylo sezvano na zékladé rozhodnuti predsednictva RHSD, vyplyvajiciho z poZadavku socidlnich
partner(l projednat na této Urovni téma ,Situace v Zelezni¢ni dopravé a CD Cargo, ekonomické
hodnoceni s vyhledem do ndsledujicich let”. Socidlni partneti byli nasledné osloveni s Zadosti o zaslani
navrhi dalSich moznych témat k projednani a na zakladé toho byl poté sestaven uvedeny program
jednani. K jednotlivym boddm programu (s vyjimkou bodu 4.) byly zpracovany pisemné podklady, které
byly ¢lendim PT pfedem rozesldny. K hlavnimu tématu jednani byli pfizvani rovnéz zastupci spol. CD
Cargo a Spravy Zeleznic.

Jednani bylo zahdjeno panem ministrem dopravy, ktery pfivital pfitomné cleny. Nasledné se
pristoupilo k samotnému programu jednani. VSechny body programu byly projednany. Nize jsou
uvedeny zakladni informace k jednotlivym tématim.

1) Situace v Zelezni¢ni dopravé a €D Cargo, ekonomické hodnoceni s vyhledem do nasledujicich let

Tento bod byl predstaven ze strany zastupce CD Cargo, a to formou pfipravené a pfedem rozeslané
prezentace, jejiz obsah byl rozdélen do dvou casti. Prvni ¢ast popisovala aktualni stav, zejména situaci
na trhu v Evropské unii a jakym zplsobem velmi vyznamné negativné dopada na nejvétsi Zelezni¢ni
nakladni dopravce. Druha ¢ést prezentace byla zaméfena na to, jakym zplUsobem tomuto scénafi



odolava spole¢nost CD Cargo, jakym zplisobem postupuje a co s tim do budoucna. Tj. jakym zpGsobem
na jedné strané musi CD Cargo redukovat nadkapacity, které vychazi nejen z hospodarské recese, ale
ze strukturalnich zmén v ekonomice, na druhé strané o tom, jakym zpGsobem je spole¢nost CD Cargo
oteviena novému zplUsobu obchodovani. Zejména se jedna o pokracovani zahraniéni expanze a rozvoj
novych komodit (pfeprav) a udrZzeni objemu na Zeleznici a podpora pozitivhiho modal shiftu.

V ramci aktualniho stavu byly zminény vyznamné problémy u velkych Zelezniénich ndkladnich dopravci
v EU (zejména Némecko, Polsko, Francie, Itdlie a Svycarsko), majicich dlouhodobé problémy se
ztratami, financovanim, udrZitelnosti ¢asti svych produktd (napf. jednotlivé vozové zasilky)
a vyhlasujicich hromadné propousténi.

Skupina CD Cargo se podobnym rozsahlym problémdm doposud vyhyba a dosahuje v porovnani
s konkurenci v ostatnich evropskych statech pozitivnich hospodarskych vysledk(. Soucasna situace na
evropském Zelezniénim trhu na skupinu CD Cargo oviem také vyznamné dopada a klesa objem vykoni.
Proto musi byt realizovany kroky, aby se skupina CD Cargo vyhnula ,,scénafim“ ze zahraniéi.

Strukturdlni zmény v makroekonomice EU sniZuji objemy zboZi pfepravované tradicné po Zeleznici.
Tradi¢ni komodity odchazi. Je to zfejmé v energetice, teplarenstvi i v dalSich odvétvich. EU dopravni
politiku v oblasti pfesunu zboZi ze silnice na Zeleznici nelze aktualné naplnit. Politika je pro tuto chvili
nefunkéni, resp. absentuji opatfeni k jejimu naplnéni. Objemy prepravované po Zeleznici v EU klesaji.
Co se tyce Ceské republiky, cely trh v CR klesa, podil CD Cargo v CR samozfejmé klesa také. Podil CD
Cargo v CR se v prvnim pololeti 2024 snizil k hranici 51% (dle hrtkm), nicméné ve vétsiné p¥ipadd
to neni ztratou ve prospéch konkurence na zeleznici. CD Cargo jako nejvét$i dopravce nese nejvétsi
¢ast poklesu, protoze nékteré komodity prepravuje, a? na vyjimky, pouze CD Cargo (hnédé uhli,
Zelezo,...). Ztraceny podil pfedstavuje bud zanik preprav (hnédé uhli do ¢eskych elektraren a teplaren,
Liberty atd.), nebo jejich opaény modal-shift na silniéni dopravu (JVZ, dfevo). Pokles podilu v CR CD
Cargo castecné kompenzuje rlistem preprav v zahranici, zejména v Polsku, Némecku, Rakousku na
Slovensku. V zahranici celkové objemy nerostou, aviak tam, kde CD Cargo dFive potfebovalo partnery,
je dnes samostatné. Zaroven se jiZz nyni pfipravuji prepravy novych komodit, aktualné, ale ani do
budoucna nem3d potencial plnohodnotné nahrady — napfiklad substitut uhli v podobé komunalni
odpady, biomasa, TAP (tuha alternativni paliva).

CD Cargo v prvnim pololeti 2024 piepravuje v CR o vice neZ 0,5 mil. tun mésiéné& méné ne? pred rokem.
Naplno se projevil dlouhodoby trend utlumu nékterych komodit, ¢i problémy v (celoevropském)
hospodafstvi. Odklon od spalovani (a pfeprav) uhli znamend dopad cca 0,4 mil. tun mési¢né. Pfreruseni
vyroby v Liberty Ostrava predstavuje dopad cca 0,5 mil. tun mési¢né. Konec klrovcové kalamity a
pokles preprav dieva znamena dopad cca 0,03 mil. tun mési¢né. Dopad je jak na ucelené vlaky (UV),
tak na jednotlivé vozové zasilky (JVZ). Ztratovy segment JVZ se dostal poklesem objem( do hlubsi
ztraty. Ziskové ucelené vlaky saturovaly ztratovy produkt jednotlivych vozovych zésilek v podstaté
doted. Soucasna recese na trhu a zaroven strukturalni zmény v ekonomice zpUsobuji vypadky i v
objemech ucelenych vlak( a obecné na trhu je nadkapacita nakladnich vagéni, marze ucelenych vlak
nejsou dostate¢né na to, aby kryly ztratu jednotlivych vozovych zasilek. Reakce CD Cargo tedy musi byt
i v oblasti zdrojd JVZ. Lze olekavat, Ze se jedna o dlouhodoby dopad, tj. trvaly zanik preprav.

JVZ predstavuji dllezity zakladni kdmen pro dopravu i dalsi oblasti. Jedna se o pfimou alternativu pro
kamionovou prepravu. Pro splnéni evropskych i narodnich cili v dopravé, energetice a ochrany
Zivotniho prostredi je Zeleznice klicova. Je prostfedkem pro dekarbonizaci dopravy a pro snizeni



energetické narocnosti dopravy. Existuji pouze dva nastroje na modal shift, a to kombinovand doprava,
kterd ma nejvétsi potencial pfesunu zatéze ze silnice na Zeleznici, a kapacita jednotlivych vozovych
zasilek, ktera se v budoucnu transformuje pravé do kombinované dopravy. Tedy spolupréce silnice a
Zeleznice.

JVZ jsou podpirné pro plnéni bezpeénostnich a dalsich strategickych zajm( statu jako napf. armadni
prepravy, preprava strategickych paliv ¢i odvoz klrovcové kalamity. Ukonceni produktu JVZ by
znamenalo mimo jiné ohroZeni zaméstnani pro az 2,7 tis. lidi, az 675 tis. dalSich jizd ndkladnich
automobild, riist emisi CO2 a7 o 102 tis/t za rok. CD Cargo nechce GplIné opustit produkt JVZ, nedokaze
vSak ddle nést jejich soucasnou Uroven ztratovosti. Problém s hospodarenim JVZ je dlouhodoby, jeho
provozovani v CD Cargo historicky dotoval zisk z UV. Produkt UV je viak nezbytné déle rozvijet
(pfedevsim obnovou vozidlového parku) na coZz vsak nezbyvd se ztratovym JVZ dostatek volnych
prostredkl. Ziskovost UV je navic kratkodobé pod tlakem dopravnich nadkapacit souvisejici s recesi
pramyslu v Evropé a strukturdlnich zmén v makroekonomice obecné. V Ceské republice klesa objem
pfeprav po Zeleznici a zaroven klesa i podil CD Cargo a tim vznikaji v CD Cargo nadkapacity.

V druhé casti prezentace ,,Co dal?“ byly popsany prvni kroky ke zlepSeni hospodareni, které byly
provedeny v 1. pololeti 2024. U zaméstnanci se jednalo o odchod do dlichodu a u vybranych profesi
doslo k pfehodnoceni potteby poctu v CR, tj. byl vyhladen stop stav a nenahrazeni odchazejicich do
dlchodu. V roce 2024 dosahuje >200 zaméstnancl dlichodovy vék. Zaroven byly identifikovany
nadkapacity v lokomotivach a ndkladnich vozech. V ptipadé lokomotiv Slo pfedevsim o presun ¢asti
lokomotiv (vyuZitelnych v zahranici) k dcefinym spole¢nostem, postupné odstaveni a pfipadné Srotace
nejstarsich ,vyjezdovych” fad (nevyuzitelnych jinde). U nakladnich vozi o snizeni evidenéniho poctu
voz( a vraceni najatych tisic vagonu ¢i a Srotace dlouhodobé zbytnych nakladnich voz(. Je to efektivni,
ale pro dlouhodobou ekonomickou stabilitu nedostatecné. Proto byla pfijata na udrovni vedeni
spolecnosti a dalSich organl ve spolecnosti dalsi racionalizacni opatreni, kterd sméruji k redukci
nadkapacit. V prvnim kroku jde o nadkapacity jak v produktu ucelenych vlakl, tak v produktu
jednotlivych vozovych zasilek. V druhém kroku je nutno zredukovat i nejztratovéjsi prepravy
jednotlivych vozovych zasilek, které se nedafi ani s 95% slevou za dopravni cestu udriet v jakési
ekonomické rovnovaze a stabilizovat. Zvoleny pfistup ze strany CD Cargo je cilené zdraZeni
nejztratovéjsich relaci v produktu JVZ. K dlouhodobym krokdm ze strany CD Cargo patfi pfedevsim
pokracovani zahrani¢ni expanze a rozvoj novych komodit. Tj. prodlouZeni existujicich zahranic¢nich
preprav a rozvoj dalSich trh{i v¢. pofizovani vozového parku pro zahranici (zejména Benelux, Rakousko,
Némecko Polsko, Slovensko, Madarsko, Balkan a Itélie).

Reakcemi na dlouhodobé strukturalni zmény v prepravach jsou predevsim udrzeni objemu na Zeleznici
a podpora pozitivniho modal shiftu. Jde o smérovani nékterého druhu zboZi na Zeleznici bez represe
silni¢ni dopravy (legislativni podpora). Jsou zde nové komodity, které dnes nejsou na silnici, nicméné
budou v budoucnu velmi zasadnich objem(. Pfedevsim jde o biomasu do teplaren a tuha alternativni
paliva (TAP), komundlni odpad, dale suroviny a dalsi materialy pro navoz a vyvoz z infrastrukturnich a
strategickych staveb v CR. Jsou tu i nové té&by napf. lithium a likvidace ekologické zatéze. Dal$i reakci
je vytvareni podminek pro budouci nutnou spolupraci silniéni a Zelezni¢ni dopravy — napfr. z
Modernizacniho fondu. Sem patfi podpora infrastruktury — vle¢ky nebo vSeobecné nakladkové a
vykladkové koleje, vystavba malych ,prekladist” ¢i hubd u velkych mést a podpora dopravnich a
prepravnich prostiedkd umozrfiujicich rychlou a levnou predavku mezi silnici a Zeleznici. Zeleznice
pfispiva emisnimi povolenkami na transformaci jinych odvétvi a jako ekologicky a energeticky ucinny



maod dopravy ztraci na dopravnim trhu. Byla zd(iraznéna potreba vyufZiti prostfedkd z Moderniza¢niho
fondu pro nakladni dopravu za ucelem vytvoreni prostiedi pro budouci kooperaci dopravnich madd,
zejména spoluprace se silnici.

CD Cargo se dr#i z hlediska vykonu, z hlediska fungovéni a ekonomického zdravi nad Grovni svych
konkurentl v okolnich statech. Co se tyce jednotlivych vozovych zasilek, je zde snaha je udriet,
zejména s ohledem na moznou perspektivu, coZ dokladuje bezprecedentni sleva na jednotlivé vozové
zasilky v rozsahu 95 %. Cestou neni disproporcéné zatézovat silniéni dopravu. Je nutné nalézt optimalni
feSeni pro modal shift a pro spolupraci Zeleznicni a silni¢ni dopravy. Jsou provadény racionalni kroky
sméfujici k tomu, aby se €D Cargo udrzelo v kvalitni ekonomickeé situaci a bylo déle rozvijeno. Jednim
z vyznamnych krok je zkvalitiovani kompletniho segmentu Udrzby vozového parku a posilovani jak
vlastnich kapacit pro udrzbu vozidel, tak i dalsi kroky ke zkvalitfiovani kompletniho zazemi v podobé
opravarenskych hal. Velkd pozornost je vénovana Moderniza¢nimu fondu, kde je vyvinuto znaéné usili
k tomu, aby bylo moziné i vozidla pro nakladni dopravu zafinancovat dilem z Moderniza¢niho fondu.
Snahou MD je dale nalézt zplsob, kdy budou vznikat funkéni multimodalni prekladisté pro lepsi
kooperaci mezi zeleznici a silnici. V pripadé pfepravy stavebnin a stavebnich materiall se bude hledat
zpUsob, jak bonifikovat Zelezni¢ni dopravu v ramci verejnych soutézi.

V ramci diskuze bylo ze strany zastupce OSZ upozornéno na rizika spojend s kroky spol. €D Cargo
popsanymi v prezentaci. Riziko je spatfovdno zejména v souvislosti se zvySovanim ceny JVZ, coz povede
k pfesunu zboZi na silnici a moznost zptsobeni dominového efektu. Druhym atributem je, Ze Zelezni¢ni
sektor prijde o mnoho pracovnich mist, pricemz tato ztrata se zjejich pohledu zda dlouhodobé
neobnovitelna, a to sohledem na specifichnost téchto povolani. Snizovani stavu zaméstnancl a
snizovani dalSich nadkapacit povede k tomu, Ze aZ nastane poptavka, tak na ni nebudeme schopni
reagovat.

Ze strany zastupce Svazu dopravy byl navrzen konkrétni ndmét k diskuzi v podobé darovych ulev
firmdm (namisto dotace), které investuji v sou¢asné dobé do novych nakladkovych a vykladkovych
kapacit. Dalsim namétem k diskuzi bylo dostat Zelezni¢ni nakladni dopravu do logistickych fetézcd,
které existuji.

Zastupce KZPS z odvétvi stavebnictvi zminil mnoZstvi regulaci EU a regulaci CR, které vedou
k omezovani pridmyslu a obdva se dalSiho dtlumu primyslu v Evropé, ¢imZ zarovenn dojde k
dalsimu poklesu prepravy pres Zeleznici, protoze tyto véci spolu Uzce souvisi.

Dale byla vedena diskuze v souvislosti s dotazem vznesenym zastupcem CMKOS (OSD), ktery se tykal
pfilohy prezentace s ndzvem ,Potencidl novych obchodnich pfilezitosti — modal shift”, konkrétné
tranzitni automobilové dopravy. Je zde uvedeno, Ze naklady autodopravci na myto a pohonné hmoty
omezeni tranzitniho ¢asu pres CR. Dotaz sméfoval k tomu, zda je to teze anebo avizo pfipravy
legislativni Upravy.

Nelze v mytu rozdélit tranzit a mistni dopravu. Myto plati vSichni a nelze zvyhodnit jednu skupinu
oproti druhé. Co se tyce vyvoje ceny myta, byla oteviena otazka navySovani zhruba o Uroven inflace i
do budoucna, kéemuZ rovnéz pristoupila rfada evropskych statll. Uvedené je potfeba vnimat
v kontextu potfeby hledat nastroje pro modal shift, pro spoluprdci silnice a Zeleznice.



Zavér: Téma ,Situace v Zelezniéni dopravé a CD Cargo, ekonomické hodnoceni s vyhledem do
nasledujicich let” bylo ¢leny pracovniho tymu projednano.

2) Prehled pfipravy dopravnich staveb s planovanym zahajenim v nejblizSich letech a stavebnimi
naklady nad 300 mil. K¢

ClenGim PT byl pfedloZen tradi¢ni material obsahujici Pfehled ptipravy dopravnich staveb s planovanym
zahajenim v nejblizsich letech a stavebnimi naklady nad 300 mil. K¢. Udaje obsazené v predkladaném
materidlu byly aktualizovany investorskymi organizacemi k 31.10.2024 a jsou v souladu s vladou
schvalenym rozpoctem SFDI pro rok 2024 a indikativnim finanénim planem na stfednédoby vyhled.

U sledovanych staveb, u kterych doslo k posunu stavebni pfipravy, zménam vyse stavebnich nakladd a
predpokladaného roku zahdjeni, jsou tyto skutecnosti vyznaCeny v textu cervenou barvou (viz
legenda).

Uvadéné terminy predpoklddaného zahdjeni jednotlivych staveb zavisi primarné, tak jako v minulych
letech, na ziskdni pravomocného povoleni opraviujiciho k zahdjeni stavby a uspéSném dokonceni
procesu vybéru zhotovitele. Objem financnich prostfedk( planovany ve statnim rozpoctu na rok 2024
s vyhledem do roku 2026 proces ptipravy uvedenych staveb zabezpecuje.

S ohledem na ekonomicky a financni vyvoj, ktery rlstem cen komodit a energii ovliviiuje vsechny
¢innost v dopravnim stavitelstvi a ve shodé s investory, MD navrhlo upravit spodni limit pro sledovani
investorské pfipravy dopravnich staveb v dotéeném prehledu na 500 mil K¢.

Zastupce KZPS z odvétvi stavebnictvi podékoval za predlozeny material, ktery povazuje za dobry
nastroj nejen pro ministerstvo a SFDI, ale i pro mésta, obce a kraje, které zde mohou vidét stupen
pfipravy konkrétni stavby. K danému bodu mél ¢tyfi pripominky. Prvné se dotdzal na aktualni stav
a vyhled D49 v letoSnim a pristim roce. Druhy dotaz sméroval k otazce RUD. Treti dotaz mifil na vysi
rozpoctu v roce 2026. Posledni dotaz se tykal predkladaci zpravy k materidlu, konkrétné k ndvrhu MD
upravit spodni limit pro sledovani investorské pfipravy dopravnich staveb v dotéeném prehledu na 500
mil K¢. V dané véci pozadal o zachovani hranice 300 milion( pro sledovani objekt(, s ¢imz byl ze strany
MD vyjadren souhlas.

K dotazu tykajici se stavby D49, kde jsou znacné komplikace z hlediska jak rozhodnuti soudd, tak
odporu dvou ekologickych iniciativ, bylo sdéleno, Ze v nejblizsi dobé bude rozhodovat rozkladova
komise, vysledek proto nelze predjimat. Ohledné zmény rozpoctového urceni dani (RUD) v souvislosti
s financovanim silnic Il. a lll. tfid nelze pfedjimat, zda a kdy toto bude schvaleno. Vétsina kraju byla pro,
nicméné nékterym krajim toto rozdéleni vyznamné nepomaha. Kvysi rozpoctu v roce 2026 bylo
sdéleno, Ze snahou je ziskat dalsi finan¢ni prostfedky k tomu, abychom mohli pokracovat ve vsech
akcich.

Zavér: Material s ndzvem ,Pfehled pripravy dopravnich staveb s planovanym zahdjenim v nejblizsich
letech a stavebnimi ndklady nad 300 mil. K& byl ¢leny pracovniho tymu projednan. Navrh MD upravit
spodni limit pro sledovani investorské pfipravy dopravnich staveb v dot¢eném prehledu na 500 mil K¢
nebyl vSemi ¢leny PT pfijat, z4stava tak zachovana hranice 300 milion( pro sledovani objektd.

3) Stav pripravy projekta PPP, zejména pro stavbu na D35 Opatovec - Staré Mésto — Mohelnice



Cilem MD je mij. zajistit pro dopravni infrastrukturu prostfedky nejen z narodnich zdroj, evropskych
zdroju, ale i ze soukromych zdrojli. V souvislosti s tim vzniklo v rdmci MD samostatné oddéleni PPP
projektd.

NiZe jsou uvedeny stru¢né informace k pfipravovanym PPP projektim:

1) D4 PPP (Skalka — Nova Hospoda) — probiha vystavba, prfedpokladané dokonceni 17.12.2024,
od 1.1. v provozu, predpokladand kolaudace 10/2025

2) D35 PPP (Litomysl — Mohelnice) — 7.8.2024 zahajeno vybérové fizeni na dodavatele, nyni faze
kvalifikace s terminem podani Zadosti o Ucast k 31.10.2024, nasledné probéhne vyhodnoceni
a shortlisting na 4 nejkvalifikovanéjsi uchazece se kterymi bude veden soutézni dialog (od
zacatku pfistiho roku)

3) DO (518, 519, 520), D3 (Praha — Nova Hospoda), D55 (Bzenec — Bfeclav) — probiha pfiprava
studie proveditelnosti PPP, ktera ma za cil ovéfit, zda a které useky by byly vhodné pro realizaci
formou PPP. Dalsi dil¢i etapou pfipravy bude ziskani zpétné vazby z trhu (listopad 2024).
Predpokladané dokonceni studie v 02/2024.

4) PRAK (Veleslavin - Letisté Ruzyné, s odbockou na Kladno) — probiha pfiprava vybérového fizeni
na dodavatele, samotné vybérové fizeni na dodavatele bude zahdjeno do konce roku 2024 —
stejné jako v pripadé D35 nejprve probéhne kvalifikace, shortlisting na 4 uchazece a s témito
uchazedi bude veden soutézni dialog.

5) RS Morava — Vlada dne 18.9.2024 schvalila vystupy studie proveditelnosti PPP s tim, Ze dale
budou touto formou pfipravovany 3 projekty:

e VRT Moravska Brana (320 km/h)
e VRT Jizni Morava (320 km/h)
e RS Stfedni Morava (200 km/h)

V ramci diskuze byly obecné popsany kroky v souvislosti s mimoradné sloZitou pfipravou PPP projekt(
a rovnéz nasledné postupy po prevzeti stavby (zejm. kontrola a pravidelné monitorovani). Zminéna
byla rovnéZ otazka financ¢nich sluZzeb a role bank v téchto projektech. A dale vysokorychlostni traté,
které jsou zatim ve stadiich projektové pripravy vykupl pozemk atd.

4) Zajisténi dostatku kameniva a pisku pro vystavbu DI

Toto téma souvisi zejména s vystavbou vysokorychlostnich trati. Problematika otevirdni novych loZisek
je materie MPO, nikoli MD. Z hlediska MD se primarné se vede diskuze o tom, Ze vysokorychlostni traté
vedou pres Uzemi, kterd jsou oznacCena jako dobyvaci prostor a do jaké miry lze vytézit material
prednostné tak, aby se nezbrzdila vystavba VRT, jestli toto Ize.

K tomuto tématu probihaji pracovni jedndani zastupct MPO, MZP a MD.

Zastupce KZPS z odvétvi stavebnictvi v ramci diskuze zminil Studii zajiSténosti potifeb materialu
(kameniva) na planovanych stavbach, kterd dle informace z podkladu zaslaného na minulé jednani PT,
méla byt dodana do 20. 12. 2024. Dale konstatoval, Ze pozadavky na kvalitu kameniva v pfipadé VRT
budou vyrazné vyssi nez v pfipadé silni¢ni dopravy. Opakované upozornil na to, aby byl zajistén
dostatek surovin na vystavbu VRT.



5) Informace ke mzdam a smlouvam o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich po zruseni
zarucenych mezd v podnikatelské sféfe od 1. ledna 2025

Dne 6. listopadu probéhlo na Ministerstvu prace a socialnich véci ve vztahu ke mzdam Fidi¢t autobust
spole¢né jednani socialnich partner(i, zastupc Asociace kraj& CR, Ministerstva pro mistni rozvoj a
Ufadu pro ochranu hospodaiské soutéie a Ministerstva dopravy. Jednani navazovalo na vystup z
Memoranda, dle néhoz MPSV mélo za kol zorganizovat jedndni zdéastnénych stran, na kterém bude
feSena metodika vykladu smluv o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich po zruseni zarucenych
mezd v podnikatelské sféfe od 1. ledna 2025. Jedndni ukazalo, Ze ve krajich neexistuje typizovana
smlouva o verejnych sluzbach, naopak s autobusovymi dopravci je sjednana fada smluv s odliSnym
zplisobem valorizace mezd fidi¢d. Dne 13. listopadu probéhlo na MMR dalsi jednani se zastupci AKCR
za Ucelem vzniku mozné metodiky, fesici, zda a v jakych pfipadech by bylo mozné upravit krajské
smlouvy v dlsledku zruseni zaruc¢enych mezd. Na jedndni se prokazalo, Ze nelze stanovit jednotny
postup. Bylo dohodnuto, Ze MMR obdrzi od kraju typové smlouvy a pokusi se zaujmout pisemné
stanovisko k pfipadnému prenastaveni valorizaénich mechanism@. AKCR se véak domniva, Ze pro kraje
pljde pouze o urcité pomocné voditko, nadale Ize predpokladat, Ze kazdy kraj si pljde svou cestou
vykladu ZZVZ. Kancelai AKCR océekdva, Ze Uprava mezd fidi¢t autobusti bude oteviena na setkani nové
zvolenych hejtmand dne 26. listopadu. Vétsinou zde probihd pouze volba organ(, ale mzdy fidica
autobusU v regionalni dopravé predstavuji aktualni téma k feseni.

V rdmci diskuze zastupce SP CR podpof¥il ndzor, aby fe$eni nebylo nalezeno pouze pro smlouvy, kde je
vyluéné indexace na zakladé zarucenych mezd fidic(, ale i tam, kde je to jako alternativa.

Zastupce OSD uvedl nékolik poznamek k samotnému podkladu. K jednani dne 6. listopadu na MPSV
poznamenal, Ze toto jednani povaZuji ze strany MPSV za zcela nepfipravené, neprofesionalni, a
predevsim zbytecné pozdé uskutecnéné, a to vzhledem ke skutecnosti, Ze memorandum bylo
podepsano jiz dne 30. kvétna. Na jednani byly poskytnuty stejné informace, které byly pfedlozeny pred
podpisem memoranda. Toto jednani tedy nevedlo k vyfeSeni situace, nevzniklo zde Zadné stanovisko
ani MMR ani UOHS.

K problematice kolektivniho vyjednavani zastupce OSD poznamenal, Ze vyjednavani kolektivni smlouvy
vyS$Siho stupné zacalo odeslanim jejiho ndvrhu socidlnimu partnerovi dne 30. zafi. Prvni jednani se jiz
uskutecnilo, druhé jednani je sjednano na 27. listopadu. Zaméstnavatelé se netaji obavou uzavfit
kolektivni smlouvy vyssiho stupné dle memoranda, nebot se obavaji, Ze nikoli vSsechny kraje jim
potiebné financni prostfedky poskytnou. Zcela zvlastni roli v procesu kolektivniho vyjednavani sehrava
CESMAD, protoie dle vefejnych dostupnych vyjadieni varuje pied uzavienim kolektivni smlouvy
vyssiho stupné a jejim naslednym rizikem rozsifeni na dalSi zaméstnavatele, coz je béZna praxe, ktera
se déla podle zdkona o kolektivnim vyjednavani. Tedy kolektivni vyjednavani probiha, otazkou z(stava,
jak bude Uspésné. OSD je nazoru, Ze vznikem vice zasadnich legislativnich zmén mohou kraje upravovat
stdvajici smlouvy podle potfeby a opacné nazory vnimd negativné. Cilem memoranda bylo, aby se
zachovala dopravni obsluznost ve stavajicim rozsahu. OSD se proto aktivné snaZi seznamovat nové
vedeni kraja s touto problematikou.

0OSD deklaroval, Ze je nezbytné mit k 1. lednu sjednanu kolektivni smlouvu vyssiho stupné, v opacném
pripadé poklada sjednané Memorandum za nesplnéné. Maji jednoznacné stanovisko, Ze pokud nebude
vsemi stranami bezodkladné naplnéno memorandum, predevsSim odpovidajici sjednani kolektivni
smlouvy vyssiho stupné, nelze predpokladat dalsi existenci instituce ¢ekani mezi spoji, se viemi
disledky pro rozsah a funkce verejné autobusové dopravy. Dopravni obsluznost se nemUze zajistovat
na Ukor zaméstnancli v dopravé. Kolektivni smlouvu vyssiho stupné povaZzuje OSD za nesmirné

dllezZitou. Jednoznacné deklaroval, Ze plnéni memoranda je ohroZeno nikoli jeho vinou, a nebylo to a



neni to jeho cilem. OSD usiluje o to, aby memorandum bylo naplnéno, aby kolektivni smlouva vyssiho
stupné platila, protoZe stavajici smlouva konci k 31. prosinci 2024.

MD vnima stanovisko OSD, které bylo i na predchozich jedndnich jednoznacné deklarovano. Zaroven
uréitym zplisobem chéape dopravce, Ze dokud nemaji od kraja pfislib, Ze jim navysené prostfedky pro
fidice autobusl dofinancuji, tak je kolektivni vyjednavani slozZitéjsi. U kraj se bohuzel ukazuje, jak bylo
popsano vyse v souvislosti s jedndanim dne 13. listopadu, Ze jednotny pfistup ke zméné smluv nebude.
Kraje budou postupné zasilat MMR jednotlivé typy smluvnich ujednani a bude to o pfistupu
jednotlivych krajl, kdy se bohuZel nedafi najit jednotné reseni.

Ze strany MD bylo uvedeno, Ze jsou obecné diskutovany tfi typy smluv. Kde byl odkaz pouze na
zaru€enou mzdu, tam se zména jevi jako bezproblémova. Téchto smluv je opravdu malo. Dale je velka
fada smluv, kde jsou dvé hlediska valorizace, pricemz se vidy bralo to, které je pro dopravce
vyhodnéjsi. Zde by bylo i z pohledu MD vhodné apelovat na kraje a MMR, aby byl pfijat vyklad, Ze je
mozné upravit i nové nefunkcni hledisko a opét budou fungovat obé. Treti skupinu predstavuji
smlouvy, které se zaru¢enou mzdou viibec nepracuji, u nich je v tuto chvili nemozné zmény resit.

Zastupce OSD se domniva, Zze jednotné stanovisko by mélo dat MMR v tom smyslu, Ze bez ohledu na
typ smlouvy, pokud dojde k zdsadni legislativni zméné, Ize do té smlouvy vstoupit prostrednictvim
dodatku, jak je stanoveno i v zdkonu o vefejnych zakazkach. Primarné je dualezité, aby krajim nékdo
fekl, Ze mohou do stavajicich smluv vstoupit.

Zavérem bylo zdlraznéno casové hledisko pro vyreseni této problematiky. Zapojené subjekty pfislibily
i budouci aktivni zapojeni do feseni Uprav smluv o verejnych sluzbach.

6) Bod rlizné - ustni informace

V rdmci bodu rdzné bylo ze strany zastupce SP CR kratce zminéno prosincové jednani Senatu, kde by
méla byt pfedstavena funkénost Upravy digitalizace stavebniho fizeni a apel na jeji pfipravenost.
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